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RESTRIKTIONER I BYERNE
OGER CO2-UDSLIPPET

AF ERHVERVSPOLITISK KONSULENT RUNE NOACK, RUN@DI.DK

En reekke af de sterste kommuner har indfert restriktioner pa levering af va-
rer i byerne. Det mindsker effektiviteten og eger CO2-udslippet fra transport-
sektoren.

Behovet for transport af varer til byerne og af affald ud af byerne er
stigende, fordi flere danskere bor i byerne. Men samtidig er adgangen til
byerne blevet vanskeligere for starre lastbiler, hvilket betyder, at trans-
porterne i stigende grad ma klares af flere kgrsler med mindre lastbiler.

Flere oplever restriktioner i byerne

Spergsmaél: [ hvilket omfang er adgangsrestriktioner for kgrsel i byer blevet sterre eller mindre
for din virksomhed gennem de seneste fem ar?
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Konsekvensen af de flere transporter er en storre miljobelastning med
klimagasser fra godstransportvirksomheder, end hvis transporterne
kunne klares med faerre starre lastbiler. Eksempelvis anslar Kaege Kom-
mune, at deres forbud mod at kere med lastbiler pa over 18 ton i bymid-
ten, vil ege lastbiltrafikken med 10 pct.

Koge er langt fra et enestdende eksempel pa tiltagende restriktioner. Otte
ud af 10 godstransportvirksomhederne i DI Transport mener, at udvik-
lingen i adgangsrestriktioner er blevet en storre udfordring gennem de se-
neste fem ar. Kun fire pct. oplever feerre restriktioner pa kersel i byerne.

Og syv ud af 10 godstransportvirksomheder mener, at reglerne for varele-
vering er et stadigt stigende problem, og kun tre pct. af virksomhederne
mener, at der er kommet faerre restriktioner pa varelevering inden for de
seneste fem ar.

Regler for varelevering er et stadig
stgrre problem

Spergsmal: [ hvilket omfang er restriktioner for varelevering i byer blevet sterre eller mindre
for din virksomhed gennem de seneste fem ar?

9 pct.

3 pct.

18 pct.

70 pct.

Overordnet kan restriktionerne pa kersel deles op i gagaderegulering og
zone-regulering. Hvor den forste primeert er begraenset til gigaden og
levering af varer pa gagaderne, deekker zone-regulering et storre geogra-
fisk omrade.

RESTRIKTIONER | GAGADER

I flere byer, f.eks. i Kolding, Arhus og Hillerad, er der en begrensning, sa
det kun er karetajer pa maksimalt seks ton tilladt totalveegt, der ma kare
ind i gagaderne.

Syv ud af 10 godstransportvirksom-
heder oplever stigende problemer
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Levering af varer til butikker og restaurationer i gagaderne sker derfor
enten med sma lastbiler, varebiler eller ved, at almindelige lastbiler til
distribution, der normalt har en tilladt totalveegt pa op til 24 tons, benyt-
ter serlige holdepladser, der stader op til gagaderne.

Et af problemerne ved de lavere veegtgraenser er, at det er mindre effek-
tivt. Derfor koster det branchen gget tid til levering af varerne og det er
mindre energieffektivt, hvilket oger breendstofudgifterne og CO,-udled-
ningen.

COgz-udledning til levering

Gennemsnitlig Ekstra CO,-forbrug Kilde
Koretoj: CO2/km i antal lastbiler til i forhold til 24 tons )
levering af 100 tons lastbil: ITD, hvorlangtpaaliteren.dk
g
e Dl-beregninger

Varebil < 6 t 265g 16,67 + 17,5 pct.

Lastbil < 18t 787 g ; 556 +16,5 pct.

Lastbil < 24 t 900g 417

Det er mere energieffektivt at levere varer med storre lastbiler. Det af- Sterre lastbiler er mere
henger dog meget af typen af gods, der transporteres, men ofte skal der energieffektive

leveres til flere butikker i flere byer, og sa vil det vaere en fordel at kare
med en storre lastbil.

Andre byer opererer med et tidsvindue pa levering i gagaderne. Dvs. at
der kun kan leveres varer mellem 00.00-11.00, inden der kommer folk i
gagaden. Medmindre butikkerne har lavet aftaler om natlevering, kan der
reelt kun leveres varer i en begranset periode, f.eks. fra 9.00-11.00. Det
er med til at gge treengslen i myldretiden.

I Region Syddanmark er DI Transport med i opstarten af et forsgg om
natdistribution, dvs. levering i byer og til transportcentre uden for myld-
retiden, hvor der er mindre treengsel. Blandt DI Transports godstrans-
portvirksomheder peger mere end hver tredje pa levering uden for de
normale tidsvinduer, som en lgsning pa bedre bytransport.
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Mere end hver tredje vil levere uden for

myldretiden

Spergsmal: Hvordan forholder din virksomhed sig til bedre mulighed for levering af varer uden

for de typiske "tidsvinduer”?
|
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10 pet. 40 pct.
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|
Helt uenig
32 pct. [ |

Ved ikke
Kilde

ZONE-RESTRIKTIONER

Flere kommuner overvejer at indfore storre geografiske omrader med zo-
ner, hvor der stilles seerlige krav til lastbiler for at matte kere ind i zonen.
Det kan f.eks. veere veegtgreensen. Et eksempel er Kage Kommune, hvor
man i et starre omrade omkring bymidten har forbud mod at kere med
lastbiler over 18 ton.

Kobenhavns Kommune har tidligere haft tilsvarende overvejelser og det
overvejes ogsa i Odense Kommune. Begrundelsen har primeert veret et
onske om at lede den gennemkorende lastbilstrafik uden om bymidten.

Béde Koge Kommune og Kebenhavns Kommune har udarbejdet be-
slutningsgrundlag, der viser, at zoneregulering gger antallet af lastbiler
indenfor zonen, fordi der skal flere mindre lastbiler til at levere varer.

Indferelsen af en zone med forbud for lastbiler over 18 ton vil f CO,-
udledningen til at stige med ca. 16 pct.

Og beregninger fra Kobenhavns Kommune viser, at antallet af kerte
kilometer i byen med lastbil vil stige med 2,6 mio. kilometer om aret. Det
svarer til en ekstra udledning af 2.100 ton CO, om aret.

I Koge Kommune anslar man, at lastbilstrafikken vil stige med 10 pct.
Cirka 60 pct. af trafikarbejdet med lastbiler kores i byerne. Hvis alle byer

i Danmark indferte en 18 ton zone, svarer det til en ekstra CO,-udledning
pa 100.000 ton om aret, hvis lastbiltrafikken stiger med 10 pct.

Survey blandt 252 DI Transport-virksomheder,
april 2010

Forbud for store lastbiler oger
CO,-udledningen
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MODULVOGNTOG MINDSKER TRAFIKKEN

Modulvogntog er en made at gare godstransporten mere energieffektiv.
Modulvogntog er store lastbiler, der er leengere og ma transporterer mere
gods end de almindelige lastbiler. Modulvogntog kan som udgangspunkt
erstatte tre almindelige lastbiler.

Et bredt flertal i Folketinget har indfert et trearigt forseg med modul-
vogntog pa det overordnede vejnet i Danmark. Ogi aftale om Gron
Transport fra januar 2009 besluttede samme partier, at forsgget som
udgangspunkt skulle fortsaette.

En reekke kommuner - blandt andet Kabenhavns Kommune og Hvidovre
Kommune - har ikke gnsket at vaere med i forseget.

At Kgbenhavns Kommune ikke vil veere med i forseget, betyder bl.a. der
ikke kan kere modulvogntog til Kebenhavns Havn.

Der korer dagligt 2.100 lastbiler til og fra Nordhavnen i Kebenhavns Modulvogntog vil kunne mindske
Havn pa hverdage. Da to modulvogntog kan erstatte tre almindelige last- ;‘ra?tl)‘.lre"dt” ’I‘!°trdhavne” med 700
biler, s& vil man kunne mindske trafikken med op til 700 lastbiler dagligt. astbrierdagle

CO,-reduktionen ved modulvogntog anslas erfaringsmeessigt til cirka

15 pct., og reduktionspotentialet i Nordhavnen er maske storre. En

stor del af trafikken er containertrafik, der skal fra havnen og videre. Et
modulvogntog kan transportere to containere, mens en almindelig lastbil
normalt kun kan transportere én container. Derfor kan ét modulvogntog
erstatte to lastbiler, nar vi taler om container transport.

I langt de fleste byer oplever transportbranchen ikke problemer med
adgang til havne og transportcentre, men der er problemer i hver tredje
havn.

Cirka totredjedele af godsmaengderne til og fra Danmark kommer via en
havn, og hvis man af klimahensyn gnsker mere godstransport ad sevejen,
er det afgorende, at adgangen lettes. Havnene ligger ofte midt i byerne og
er meget pavirket af trafikreguleringen i byerne.
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Hver tredje oplever problemer med adgang til
havne og transportcentre i byerne

10 pct.

61 pct.

Et andet eksempel er, at der dagligt kerer 20 lastbiler fra Arla og Lant-
mannen Unibake mellem Holstebro til Vejle gennem Herning by. Hvis de
blev erstattet af modulvogntog, kunne man reducere antallet af lastbiler
med en tredjedel, hvilket ville betyder 2.000 feerre lastbiler om aret gen-
nem Herning.

ARTIKLEN UDGIVES AF DI FIHERHVERVSBANK
| SAMARBEJDE MED FIH
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