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Danmark har en gammel bilpark med forzeldet teknologi, og det skyldes i hoj
grad registreringsafgiften. Registreringsafgiften satter nemlig en stopper for ny
teknologi pa de danske veje.

En reform af bilbeskatningen, der er til gavn for klimaet, den enkelte bilkeber,
bilforhandlerne og sdmand ogsa statskassen, kraver, at én helt overordnet
betingelse bliver opfyldt:

Hele registreringsafgiften skal erstattes af en gron ejerafgift.

En omlaegning af registreringsafgiften er helt nedvendig, fordi Danmark skal
have en bilbeskatning, der angriber transportens klima- og miljeudfordringer. DI
foreslar, at registreringsafgiften laegges om til en arlig CO2-afgift. Det vil sikre, at
Danmark far en gren bilpark.

Politikerne har ogsa et mal om kerselsafgifter, der kan angribe treengslen pa de
danske veje. Problemet er dog, at et intelligent system for kerselsafgifter, der
deekker hele vejnettet og alle keretojer, fortsat ikke findes.

Det positive er, at vi med en reform af bilbeskatningen kan reducere CO2-udslip-
pet nu — og samtidig forberede os pa intelligente kerselsafgifter, der kan bidrage
til at lese traengslen.

Tine Roed Elly Kjems Hove Bent Mikkelsen
Direktor Branchedirektor Adm. direktor
DI Bilbranchen De Danske Bilimporterer



Mange danskere kerer i en gammel bil med forzeldet teknologi. Det skyldes re-
gistreringsafgiften, der kun i ringe grad giver danskerne et incitament til at kebe
nyt og kere gront.

| dag betaler danskerne i snit 150.000 kr. i registreringsafgift, nar de keber ny bil
og ca. 3.000 kr. i arlig ejerafgift.

Hvis registreringsafgiften helt afskaffes, og afgiften i stedet fordeles ud over
bilens levetid via arlige CO2-afgifter, bliver det billigere at kebe bil, men omvendt
dyrere at eje den - isaer hvis den ikke er miljevenlig. En arlig CO2-afgift vil oge
efterspergslen efter grenne biler inden for alle bilklasser — store som sma. Det vil
give en grennere og yngre bilpark.

Den arlige CO2-afgift vil i snit blive pa 14.000 kr. Den vil blive lavere for grenne
biler, men tilsvarende hoejere for biler med et hejt CO2-udslip.

Sadan beskattes kob og ejerskab af bil
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Stor klimagevinst

En arlig CO2-afgift vil umiddelbart reducere CO2-udslippet fra personbiler med
ca. 10 pct. Men da bilkeberne i naer fremtid vil have flere energieffektive biler at
veelge imellem, vil klimagevinsten givet blive vaesentligt hojere end dette.

Stor klimaeffekt med CO2-afgift

Udslip fra personbiler, mio. tons

2020 uden afgiftsomlaegning 2020 med CO2-afgift

Kilde: Transportministeriet og egne beregninger

Der er i dag godt to mio. personbiler i Danmark, og de udleder 55 pct. af trans-
portens samlede CO2-udslip. Omlaegges registreringsafgiften til en arlig CO2-
afgift, reduceres CO2-udslippet fra transportsektoren med 700.000 tons CO2 om
aret.

Stor klimaeffekt - derfor!
Gronne biler — Energieffektive biler i alle bilklasser bliver vaesentligt billigere.

Yngre biler — | dag er danske biler i snit 17 ar, nar de skrottes. Med DI’s forslag
bliver bilparken mindst to ar yngre.

Faerre gamle biler fra udlandet — Hver gang vi keber tre nye biler i DK, importe-
rer vi en brugt. De brugte biler fra udlandet er oftest gamle og bidrager derfor til
en foraeldet bilpark.

Kilde: Cowi og egne beregninger.

Efter pres fra politikere og forbrugere arbejdes der fra alle sider pa at udvikle nye
teknologier og optimere de nuvaerende teknologier for at reducere CO2-udled-
ningen fra transporten. En omlagning af bilafgifterne til en arlig CO2-afgift vil
fremme udviklingen af nye, miljevenlige teknologier pa markedsvilkar.



Regeringen har som pejlemzerke fastlagt, at omlaegningen af bilbeskatningen
skal give en reduktion pa mindst 50 pct. af det samlede provenu fra registre-
ringsafgiften. Herudover har regeringen planer om at indfere en gron kerselsaf-
gift for personbiler fra 2015.

Det er positivt, at regeringen vil omlaegge bilafgifterne. Det er imidlertid steerkt
problematisk at bibeholde en halv registreringsafgift — ikke mindst hvis den er
baseret pa vaerdi som i dag — da afgiftsniveauet i Danmark er sa ekstremt hojt,
at selv den halve afgift vil blokere for udbredelsen af en bred vifte af nye teknolo-
gier.

En opretholdelse af veerdi som afgiftsgrundlag vil ogsa betyde, at spekulationer-
ne og den uklare prisdannelse for bade forhandlere og forbrugere vil fortszette.
Ligeledes vil det veere nedvendigt med szerskilt og gentagen politisk stillingsta-
gen til evt. szerlige favorable afgiftsordninger for hver eneste af de nye miljeven-
lige teknologier, der matte dukke op i nzer fremtid.

Onsker politikerne at bibeholde en registreringsafgift ved keb af ny bil, er det
derfor afgerende, at afgiftsgrundlaget aendres fra veerdi til tekniske kriterier som
f.eks. CO2.

| Norge har man valgt at omlaegge registreringsafgiften, sa den i dag ikke afhzen-
ger af veerdi, men derimod af tekniske kriterier som vaegt, motorydelse og CO2-
udslip. Den norske omlagning har reduceret CO2-udslippet markant.

CO2-kriterie virker i Norge
Gennemsnit CO7 g/km for nye biler i Norge
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Kilde: Bilimporterenes Landsforening (BIL), Norge

Ved at sammensztte grundlaget for registreringsafgiften ud fra flere tekniske
parametre end kun CO2, vil @ndringerne i bilpriserne som felge af en afgiftsom-
laegning blive mindre markante.

En registreringsafgift baseret pa tekniske kriterier er ikke kun en fordel for
klimaet, da f.eks. sikkerhedsudstyr i bilerne ogsa kan fremmes. Samtidig er den
lettere at administrere for staten, og bilmarkedet vil vaere langt mere gennem-
skueligt for bade bilbranche og bilkebere.






Tre scenarier for bilbeskatningen

®

®

Halv registreringsafgift baseret pa vaerdi + korselsafgift

Hvis politikerne kun halverer den vaerdibaserede registreringsafgift og
kombinerer den med grenne kerselsafgifter, vil Danmark stadig have en
ekstremt hej vaerdibaseret registreringsafgift, og dermed vil hovedparten
af de eksisterende problemer besta. Iszer vil det vaere en hindring for de
nye teknologier, som kan give en betydelig CO2-reduktion.

Halv registreringsafgift baseret pa tekniske kriterier + korselsafgift
Hvis politikerne fortsat ensker en kebsafgift i Danmark, vil det vaere hen-
sigtsmaessigt at endre bilens beskatningsgrundlag fra veerdi til tekniske
kriterier som f.eks CO2, vaegt, motorvolumen og sikkerhed. Det vil kunne
fijerne hovedparten af problemerne med den eksisterende afgift.

Ingen registreringsafgift + ny CO2-baseret ejerafgift (DI’s forslag)

Den mest effektive og klimavenlige lesning er helt at fijerne den vaerdi-
baserede registreringsafgift og erstatte den med en CO2-baseret ejeraf-
gift. Det vil ikke kun komme klimaet, men ogsa forbrugerne, staten og
markedet til gode. Og det vil ligeledes vaere en forudsaetning for at kunne
indfere traengselsafgifter uden at dobbeltbeskatte bilisterne.



Effekter ved at omlaegge Halv registrerings-  Halv registrerings- Arlig CO2-afgift

bilafgifterne afgift baseret pa pris afgift baseret pa bl.a.
+ korselsafgift CO2 + korselsafgift

Moderne teknologi: Vil omlaegnin-

gen fremme hurtigere indfasning af ® ®® ®®

nyt milje- og sikkerhedsudstyr i DK?

Yngre bilpark: Vil omlaegningen til-
skynde bilejerne til at udskifte bilen

oftere og dermed fore til en moder- ® ® OO
ne, sikker og miljerigtig bilpark?

CO2-effektive biler: Vil omlaegnin-

gen fremme udbredelsen af CO2- @ @@ @@

effektive biler uafhangigt af tekno-
logier?

Gennemsigtigt bilmarked: Vil om-

laegningen gore prisdannelsen pa
gningen g P P @ @@ @@

biler mere gennemsigtig og forhindre
afgiftsspekulation?

Administrative byrder: Vil omlaeg-

ningen reducere de omfattende
s © ®® ®®

administrative byrder for bade staten
og branchen?

Robust afgiftssystem: Vil omlaegnin-

gen sikre et robust afgiftssystem, sa ©) ®® ®®

nye lappelesninger undgas?

Dobbeltbeskatning: Vil omlaegnin-
gen sikre, at bilejere ikke dobbeltbe-

skattes, hvis der indferes kerselsaf- @ @ ®@
gifter?

Statens provenu: Kan omlagningen

gennemfoeres, sa statens provenu @@ @@ @@

sikres pa lang sigt?

EU’s indre marked: Vil omlaegningen

sikre, at det bliver lettere for dan- ©) ® OO
skere at handle biler i EU?

EF-domstolen: Vil omlaegningen

sikre, at afgiftssystemet ikke laengere ©) ® OO0
udleser sager ved EF-domstolen?

®® lhejgrad @ Inogengrad © Sletikke




Det koster ikke statskassen en krone at endre grundlaget for registreringsafgif-
ten fra veerdi til tekniske kriterier. Og ved en omlaegning fra en kebsafgift til arlige
CO2-afgifter vil statskassen ogsa fa de samme indtagter som i dag. Den skal blot
veere mere talmodig med indkraevningen.

Der vil i indfasningsperioden skulle foretages en investering i omlaegning til det
nye afgiftssystem. Til gengeeld vil arlige CO2-afgifter give et mere forudsigeligt
provenu i forhold til de nuvaerende konjunkturfelsomme kebsafgifter, og samti-
digt vil staten spare ressourcer pa at administrere systemet.

Der kommer til at ga en del ar, fer intelligente kerselsafgifter vil kunne introdu-
ceres. Men Danmark behever ikke vente med at gere noget ved transportens
CO2-udslip. Med en omlaegning til en CO2-afgift kan man starte nu.

En omlzaegning fra en engangsafgift ved keb af biler til arlige afgifter er desuden
en forudsaetning for overhovedet at kunne introducere kerselsafgifter pa et se-
nere tidspunkt. Gar man direkte fra registreringsafgift til landsdeekkende kersels-
afgifter, dobbeltbeskattes de bilejere, der lige har kebt bil. Ferst betalte de en heoj
afgift, da de kebte bilen, og nu skal de ogsa betale for at kere i den.

Holland er det eneste land — udover Danmark, der har planer om at indfere
landsdakkende kerselsafgifter. Holl&enderne har veeret i gang i lang tid og bruger
hvert ar mange milliarder kr. og utallige arsvaerk pa at udvikle et intelligent
system for kerselsafgifter. | disse ar er de i fuld gang med at omlaegge registre-
ringsafgiften til en arlig ejerafgift. Det gor de over en 10-arig periode periode.
Det samme foreslar DI, at Danmark gar i gang med.

Den dag intelligente kerselsafgifter bliver realistiske, er det afgerende, at gevin-
sten for mobiliteten i form af mindre traengsel til fulde opvejer kerselsafgiften.
Ellers vil afgiften ikke kunne betegnes som intelligent.

Ferst skal en omlaegning af bilbeskatningen tage hand om transportens CO2-
udfordring — for herefter at kunne indfase kerselsafgifter som en af de mulige
lesninger til at kunne tackle de stigende traangselsproblemer i trafikken.
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Nar bilafgifterne omlaegges, &ndres priserne pa bade nye og brugte biler. Det er
derfor afgerende, at afgiftsomlaegningen ledsages af overgangsordninger, som
sikrer, at nuvaerende bilejere ikke kommer i klemme, hvis deres bil med ét falder
i veerdi.

Tilsvarende ma vaerdien af forhandlernes brugtvognslagre sikres. Det kunne
f.eks. fastsaettes, at biler, der allerede er indregistreret, fortseetter i det nuvaeren-
de afgiftssystem i en 10-arig periode — herunder ved ejerskifte inden for perio-
den. Dermed vil brugte biler bevare deres vaerdi, og ejerne sikres mod at skulle
betale mere end den nuvaerende ejerafgift.

Herudover ber der indferes valgfrihed mellem afgiftsregimer i en overgangspe-
riode pa 6 —12 maneder, sa de, der netop har kebt bil, ikke kommer i klemme.

@  Se mere padi.dk
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