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Hvis den ekonomiske vaekst fremover ikke skal ga i sta i trafikken, er der
behov for investeringer der kan lesne op for treengslen og sikre vaeksten pa
lang sigt. | 2018 kan traengslen mindst vaere fordoblet sammenlignet med i
dag, hvis vi ikke gor noget.

Den ogkonomiske krise har gjort indhug i trafikken. Men selvom vejtrafik-
ken 12009 indtil videre er faldet med omkring to pct. i forhold til aret for,
er Danmark fortsat praeget af treengsel. Siledes spilder danskerne mere
end 200.000 timer i trafikken.

Veekst 1 gkonomien og trafikken haenger
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Nar vores trafikale infrastruktur er under pres selv i krisetider, er det et
tegn p4, at infrastrukturen slet ikke er gearet til den dag veeksten vender
tilbage. Trafikeftersporgslen pa statsvejene vil ifolge Infrastrukturkom-
missionen stige med 2,2 pct. arligt frem mod 2030 og erfaringsmeessigt
stiger traengslen pa vejene langt mere end trafikken. I 2018 kan treeng-
selsproblemerne derfor veere mindst to gange s omfattende som i dag, s&
spildtiden i trafikken nar op i 500.000 timer dagligt.

Der er en direkte sammenhang mellem gkonomisk vaekst og trafikvaekst.
Det vil ogsa veere tilfzeldet i fremtiden, hvor de globale handelsstremme,
pendling til og fra arbejde samt et aktivt rejse- og fritidsliv vil tiltage yder-
ligere i et samfund i vaekst'. @konomisk veekst forudsatter derfor som
minimum, at mobiliteten kan opretholdes.

Treengslen stiger hurtigere end trafikmaengden

Vaekst i trafik og treengsel frem mod 2010, Indeks 2007 = 100
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Givet den klare sammenhzang mellem gkonomisk vaekst og trafikvaekst,
vil Danmarks utilstreekkelige trafikale infrastruktur leegge en alvorlig
deemper pa den gkonomiske veaekst. Dertil kommer, at gget traengsel giver
en mere ujevn trafikafvikling og dermed ogsa aget CO2-udslip.

KOLLEKTIV TRAFIK SKAL SUPPLERES MED ANDRE TILTAG

Kollektiv transport har stor og bred politisk bevagenhed, og det afspejles
ogsd i transportaftalen om en gron transportpolitik fra januar 2009. I
aftalen, der lgber frem til 2020 gar to tredjedele af de disponerede midler
til jernbanen. Det star umiddelbart i staerk kontrast til, at den kollektive
transport lgfter mindre end en sjettedel af det samlede persontransport-
arbejde.

! Se bla.infrastrukturkomissionens rapport og TRANSvisions, EU Kommissionen.
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Traengslen bliver fordoblet frem
mod 2018

|
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Kilde

Infrastrukturkommissionen, Vejdirektoratet og
Dl-beregninger.

| Midlerne gar til kollektiv trafik
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Transportsektoren star over for to centrale udfordringer — treengsel i
trafikken og reduktion of CO2-udslip. Den politiske malsatning med
trafikaftalen er, at den massive satsning pa kollektiv transport skal yde

et vaesentligt bidrag til at lese udfordringerne med béade treengsel og
klima. Regeringen har i transportudspillet "Beeredygtig transport — bedre
infrastruktur” fra december 2008, erklaeret, at ”den kollektive transport
og cyklerne skal lofte det meste af fremtidens veekst i trafikken”. Det
fremstér som en méalseetning, der i praksis vil vaere sveer at realisere.

Bilerne klarer transporten

Midler i transportaftale fra januar 2009 Persontransport, 2007

Kollektiv
trafik

Veje

Kollektiv Privat bil

trafik

Danmarks Tekniske Universitet (DTU) har pa baggrund af den sakaldte
”Transportvaneundersogelse” vurderet, at selv ved massive forbedringer
af den kollektive transport vil togtrafikkens gennemsnitlige markedsan-
del maksimalt kunne loftes fra ni pct. i dag til 15 pct. 12020. Bussernes
markedsandel vil kunne gges med et procentpoint.

Pa baggrund af DTU’s vurderinger er det naeppe realistisk, at den kollek-
tive transport kan have markedsandelen med mere end 50 pct., hvilket
er kravet, hvis kollektiv transport skal kunne lafte halvdelen af trafik-
veeksten frem mod 2020. Det svarer til, at markedsandelen skulle ages
fra 13-14 pct. i dagtil 19-20 pct. i 2020. Omregnet til personkilometer
skulle den kollektive trafik dermed kunne afvikle op i mod dobbelt s&
meget trafik som i dag.

Investeringer i kollektiv trafik kan séledes hverken reducere treengslen
pa vejene eller CO2-udslippet fra transportsektoren i fornedent omfang.
Der er derfor behov for yderligere tiltag. Da vejtrafikken allerede i dag
star for 90 pct. af transportarbejdet, er det oplagt, at udvidelser af vejene,
hvor traengslen er storst, er afgorende i forhold til at lese udfordringen
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Svaert at realisere politisk malsaet-
ning
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Transportministeriet og Danmarks Statistik.

Brug for en breddere satsning i trafik-
investeringer
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med treengsel. I forhold til klimaudfordringen og malesaetningerne om at
reducere udslippet af CO2 handler det om indfasning af nye teknologier,
herunder en omleaegning af bilafgifterne, der skaber et incitament til at
kobe og kare i energiskonomiske biler.

INFRASTRUKTUR ER EN GOD FORRETNING

Set med samfundsekonomiske briller er det en god ide at foretage mél-
rettede investeringer i bade vej- og baneinfrastruktur. Det kan reducere
spildtid i trafikken og investeringerne i infrastrukturen har afggrende
betydning for den gkonomiske vakst, udvikling og produktivitet.

P4 kort sigt giver det bedst mening at leegge investeringskroner, der,
hvor der er de starste flaskehalse. Pa banenettet er det pt. streekningen
Kobenhavn-Ringsted. Nogle af de mest presserende flaskehalse pé vejsi-
den, er motorvejene ved Vejlefjord, Vestfyn, Kage Bugt, Motorring 4 og
Helsingor.

God forretning at investere i trafikanleeg

Intern rente for investeringer i trafikale flaskehalse, pct.
14

Basisoverslag Basis + 30 pct. hojere anlaegsomk.

Samfundsgkonomiske vurderinger af de ovennzevnte projekter doku-
menterer, at de er en god forretning for dansk gkonomi. I basisscenari-
erne vurderes disse projekter at give et samfundsmeessigt afkast mellem
5,4 0g 11,6 pct. Afkastet ligger dermed klart over renten pa 10-arige stats-
obligationer der er den rente man normalt maler langsigtede investerin-
ger op mod. I dag er renten pé statsobligationer knap fire pct. Risikoen
for investeringerne er ligeledes minimal, da selv i scenarier, hvor anlaegs-
omkostningerne gges med 30 pct., vil investeringerne give en forretning
pa mellem 4,5 0g 10,4 pct.
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Investeringer skal gennemfores
hvor traengslen er sterst
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Anmezerkning

Spaendvidden i intern rente for nybygnings-
losning for banen Kebenhavn-Ringsted (hvor
der dog ikke er regnet pa et scenarie med

+30 pct. i anleegsomkostninger) og felgende
vejprojekter: Skaerup-Vejle N, Odense Vest —
Middelbart, Motorring 4 og Helsingermotorve-
jen. VVM-vurdering, herunder intern rente, for
udvidelsen af Kege Bugt motorvejen er endnu
ikke offentliggjort.

Kilde
Vejdirektoratets VVVM-vurderinger,
Trafikstyrelsen og Finansministeriet.
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Det hoje og sikre afkast ved disse investeringer er desuden bemeerkel-
sesvardigt, fordi de nuveerende samfundsskonomiske vurderinger alene
medtager umiddelbare gevinster sd som reduktionen i spildtid og stej.

Gevinsterne ved ny og bedre infrastruktur omfatter dog langt mere end
blot rejsetidsbesparelser. En steerkere infrastruktur har blandt andet stor
betydning for adgangen til kvalificeret arbejdskraft og virksomhedernes
mulighed for at have et effektivt samspil med kunder, underleveranderer
og samarbejdspartnere. Som regel indgar disse dynamiske effekter ikke i
de samfundsgkonomiske vurderinger af trafikprojekter. Mange trafikpro-
jekter har derfor reelt et afkast, der er langt hgjere, end de samfundseko-
nomiske analyser umiddelbart indikerer. Det geelder ikke mindst investe-
ringer, der sikrer god intern og ekstern sammenhaengskraft og dermed
bidrager til at gore Danmark til en mobil og konkurrencedygtig region.

ARTIKLEN UDGIVES AF DI FIHERHVERVSBANK
| SAMARBEJDE MED FIH ALLE FORMER FOR KAPITAL
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Mange gevinster ved investeringer i
infrastruktur
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